KONCEPCJA POLACZENIA SZYBKA KOMUNIKACJA AUTOBUSOWA MIASTA ZABKI, TARGOWKA
FABRYCZNEGO ORAZ ELESNEROWA Z DWORCEM WSCHODNIM W WARSZAWIE

W zwigzku z dynamicznym rozwojem Miasta Zgbki od okoto 15 lat, czego skutkiem stata sie gesta
zabudowa mieszkaniowa zwtaszcza potudniowe] czesci Zgbek, koniecznym staje sie wdrozenie
dodatkowego korytarza ruchu tgczgcego Warszawe i Zgbki, gdyz dotychczasowe potgczenia drogowe
poprzez ul. todygowg, Chetmzynska i Janowieckg wyczerpaty swojg przepustowos$¢ dawno temu i
stanowig przeszkode dla komunikacji indywidualnej, a takze zbiorowej. Z uwagi na fakt, iz gtdwnym
kierunkiem codziennych podrdozy mieszkarnicow miasta Zgbki jest m.st. Warszawa niezbedne jest
wykorzystanie zarezerwowanego juz kilkadziesigt lat temu pasa terenu dla drogi wojewddzkiej na
odcinku od ul. Swojskiej w Warszawie przez tereny ogrodkdw dziatkowych, przy cmentarzu w Zgbkach
do ul. ks. Ignacego Skorupki, zwanej nowoprojektowang ul. ,Nowoziemowita”. Niestety obecne plany
m.st. Warszawy oraz Wojewddztwa Mazowieckiego nie przewidujg budowy drogi w ww. rezerwie pasa
terenu i wszystko wskazuje na to, ze do roku 2045 bedzie on nieuzytkiem, o ile nie powstanie inna
alternatywa jego zagospodarowania, a dotychczasowe starania o nowg o$ komunikacyjng pozostang
marzeniami.

Wiasnie tg sprawg zajeto sie nasze Stowarzyszenie. Od roku 2006 wielokrotnie przewijata sie wizja
budowy dwutorowej trasy tramwajowej z Dworca Wschodniego w Warszawie do Zgbek, ale poza
checiami i analizami nie podjeto w tym kierunku zadnych decyzji strategicznych i finansowych ze strony
Miasta Zgbki oraz m.st. Warszawy. Mimo wynikéw opracowania pn.: ,,Plan Systemu Transporotowego
Warszawy” wykonanej w listopadzie 2018 r. na zamdwienie Miasta st. Warszawy, z ktérej wynika, iz
z 11 nowych tras tramwajowych ktdérymi zainteresowana jest Warszawa trasa do Zabek zostata
zarekomendowana na 5 pozycji, to zadne dziatania za tymi wnioskami na chwile obecng ida.
Rekomendacje tej trasy opatrzono uwagg, e decyzja o rodzaju srodka transportu powinna wynikac
ze studium wykonalnosci — czyli niekoniecznie tramwaj! Dzi$ po 13 latach od powstania dokumentu
pn.: ,,Wstepne studium przedtuzenia trasy tramwajowej do Zgbek, 2006 r.” wykonanego na zlecenie
Miasta Zgbki, potrzeby na omawianej osi komunikacyjnej zwiekszyty sie, ale na chwile obecna, wg
Planu Systemu Transportowego Warszawy nie mozna przesadzi¢, ze srodkiem komunikacyjnym o
ktorym rozmawia sie od kilkunastu lat bedzie tramwaj. Nie okreslono tez przyblizonej perspektywy
realizacji tej trasy.

Przez kilkanascie lat na planowanej trasie tramwajowej do Zgbek sporo sie zmienito. Na terenie
Targéwka Fabrycznego i Elsnerowa przy granicy z miastem Zgbki powstato wiele osiedli z zabudowa
wielorodzinng. Zgbki na wschdd od ul. Pitsudskiego w pasie dojscia od 500-1000 m do planowanej trasy
tramwajowej zostaty w kazdej dostepnej powierzchni szczelnie pokryte zabudowa wielorodzinng, a
obecnie powstaje szkofa podstawowa z przedszkolem przy ul. Andersena. W ostatnich latach zaczeta
rozwija¢ sie dzielnica Rembertéw na granicy z Zgbkami przy ul. Chetmzynskiej. Z drugiej strony
planowanej trasy tramwajowej na terenie Warszawy powstat przed kilkoma laty dwujezdniowy
odcinek Trasy Swietkorzyskiej o dtugoéci 1,6 km z pasem dzielacym pod torowisko tramwajowe, co
znacznie przybliza infrastrukturalnie do realizacji catej trasy tramwajowe] czy tez autobusowe;j.
Wspomniane ,Wstepne studium przedfuzenia trasy tramwajowej do Zgbek, 2006 r.” wykonane na
zlecenie Miasta Zgbki wskazywato na catkowite koszty inwestycyjne budowy trasy tramwajowej na
poziomie 291,2 min zt + VAT w tym budowa trasy 146,7 min zt + VAT oraz tabor za kwote 144,5 min +
VAT. W tamtym czasie jak i obecnie Miasta Zabki nie stac¢ jest na wspotfinansowanie tak drogiej
inwestycji zwtaszcza, ze poziom kosztéw w sektorze budownictwa drogowego od roku 2006 do roku
2019 wzrést o okoto 30-50 %.



Mimo naszych oczekiwan na szybkg realizacje trasy tramwajowej moze okazac sie to niemozliwe z
roznych wzgledéw. Wobec takiego stanu rzeczy proponujemy inne rozwigzanie zapewniajgce znaczng
poprawe warunkéw obstugi transportu zbiorowego na kierunku Zgbki Warszawa. Po przeanalizowaniu
opracowania wykonanego na zamdéwienie Zarzadu Transportu Miejskiego pn. ,,Studium efektywnosci
obstugi transportem zbiorowym wybranych korytarzy transportowych Warszawy, maj 2014 ” mozna
dojs¢ do jednoznacznych wnioskéw, iz bardziej efektywnym ekonomicznie transportowym od
tramwaju jest autobus. By¢ moze przystosowanie obecnego uktadu ulic na terenie Warszawy (ul.
Swojska i Ksiecia Ziemowita oraz budowa jezdni w pasie przeznaczonym na droge wojewddzkg w
Zgbkach i Warszawie, gownie dla potrzeb obstugi autobusowej (trasa autobusowa odpowiadajaca
trasie tramwajowej), jest rozwigzaniem tanszym wiec bardziej realnym. W ramach ww. studium
analizowano trasy na Goctaw oraz do Wilanowa. Kazdy przypadek analizowanych tras jest inny, ale
koszty inwestycyjne mozna w duzym przyblizeniu oszacowac bez analizy wielokryteriolnej w ktorej
takie sktadniki jak: czas przejazdu, dostepnosc do transportu zbiorowego, koszty czasu podrdznych sg
odpowiednio przeliczne na koncowg efektywnos$¢ przedsiewziecia. Majgc wiedze o szacunkowych
kosztach inwestycyjnych budowy trasy tramwajowej z roku 2006, nie uwzgledniajgc taboru i kosztéw
eksploatacyjnych mozna poréwnac warianty inwestycji tramwajowg i autobusowa.

Propozycja Stowarzyszania ,Moje Zabki”: KONCEPCJI POLACZENIA SZYBKA KOMUNIKACIA
AUTOBUSOWA MIASTA ZABKI, TARGOWKA FABRYCZNEGO ORAZ ELSNEROWA Z DWORCEM
WSCHODNIM W WARSZAWIE

Alternatywga do plandw budowy linii tramwajowej jest obstuga tej trasy taborem autobusowym z
wykorzystaniem istniejgcej i nowej infrastruktury drogowej. Schemat takiego przedsiewziecia
przedstawiamy w zatgczniku graficznym. Trasa autobusowa zasadniczo przebiega w sposdb identyczny
do przebiegu trasy tramwajowej, a jedyne zmiany trasowania zostaty wprowadzone przy skrzyzowaniu
ul. Ksiecia Ziemowita/Naczelniowska oraz na koricu trasy w Zgbkach - skrécenie trasy na terenie Zgbek
do skrzyzowania Sosnowa/Gajowa. W celu uczynienia jak najtanszg inwestycje ,SZYBKIEJ
KOMUNIKACJI AUTOBUSOWEJ” przewidziano w mozliwe duzym zakresie wykorzystanie infrastruktury
drogowej, a na odcinkach gdzie nie jest to mozliwe lub przejazd autobuséw na tych odcinkach nie
poprawitby sie w odniesieniu do stanu istniejgcego — ciggtego korkowania w godzinach szczytu,
zaproponowano dziatania inwestycyjne. Ponizej wykazemy, ze wartos¢ przewozowa tego srodka
transportu moze by¢ tak samo wysoka, a koszty inwestycyjne i eksploatacyjne ponad dwukrotnie
nizsze!

Dziatania inwestycyjne - ulice

Z uwagi na ciagte przeksztatcenia zabudowy miejskiej oraz rozbudowy ulic przyjelismy nastepujace
zatozenia dla projektu uruchomienia szybkiej komunikacji autobusowej w odniesieniu do odcinkéw
charakterystycznych odcinkdw trasy:

Istniejaca jezdnia w ul. Kijowskiej (Trasa Swietokrzyska) bez ingerencji - 1,6 km (dwie jezdnie po 2 pasy
ruchu).
Na tym odcinku nie przewidujemy, zadnych naktadéw inwestycyjnych, gdyz jest to nowa ulica
dwujezdniowa posiadajgca po dwa pasy ruchu w kazdej jezdni co pozwala wyodrebni¢ ruchu
autobusowy za pomocg wyznaczenia buspaséw jesli przepustowosc tej ulicy zostataby wyczerpana.
Istniejgca jezdnia w ul. Zabranieckiej, Ksiecia Ziemowita i Swojskiej do przebudowy - 2,5 km (jedna
jezdnia/dwa pasy ruchu, szer. okoto 6,5 m) .
a. Przebudowa/rozbudowa ulic polegajgca na budowie dodatkowych paséw ruchu — 4 pasy w
jednej jezdni lub dwie jezdnie po 2 pasy ruchu. Dla potrzeb prowadzenia szybkiej komunikacji
autobusowej wykorzystane byty 2 dodatkowe pasy.



Na chwile obecng jest to odcinek generujacy najwieksze opdznienia i od jego przebudowy zalezy w
gtéwnej mierze skrécenie czasu dojazdu z Zgbek do Dw. Wschodniego i w przeciwnym kierunku w
godzinach szczytu. Stan nawierzchni drogowej Ksiecia Ziemowita oraz ul. Swojskiej wymaga szybkiej
interwencji, a brak kanalizacji wskazuje na potrzebe gruntownej przebudowy tej ulicy.

Na tym odcinku zostatby zrealizowany takze ,,skrét” dla autobuséw przez ul. Rybienska i Chemiczng lub
Chemiczng i Siarczang tgczac w ten sposob ul. Ksiecia Ziemowita i ul. Zabranieckg. Ma to na celu
ominiecie newralgicznego skrzyzowania Ksiecia Ziemowita/Naczelnikowska, generujgcego duze
opO6znienia w ruchu pojazdow.

Planowana trasa METROBUSA (jezdni tylko dla autobuséw) na terenie Warszawy (1,0 km) i Zgbek (2,1
km) - w sumie 3,1 km. Obecny pas terenu przeznaczony na budowe drogi od skrzyzowania
Swojska/Bardowskiego w Warszawie do skrzyzowania ul. Sosnowa/Gajowa w Zabkach zostatby
wyposazony w jedng jezdnie dwupasowg przeznaczong tylko dla autobuséw o szer. 6,5 m. Na tym
odcinku przewidziana zostataby sygnalizacja $wietlna na skrzyzowaniu z ul. Pitsudskiego w Zgbkach
(przy cmentarzu) sterowana z priorytetem dla autobuséw na trasie METROBUSA. Pozostate ulice na
skrzyzowaniach z jezdnig autobusowg bytyby realizowane jako podrzedne bez sygnalizacji swietlnej dla
zachowania priorytetu komunikacji autobusowej. W tym miejscu mozna wskazaé, ze budowana jezdnia
dla obstugi autobusowej mogtaby przebiega¢ w lokalizacji docelowej przysztej drogi wojewddzkiej
dwujezdniowej (jako jedna z jezdni docelowych). Zbudowana w dalszej perspektywie zostanie druga
jezdnia wraz z przebudowg skrzyzowan jako inwestycja Wojewddztwa Mazowieckiego. A moze jest to
okazja na docelowy ksztatt tej drogim korzystajgc z dofinasowania na budowe nowego systemu
transportu drogowego?

Nalezy wzig¢ pod uwage mozliwos¢ wykorzystania odcinka MERTOBUSA dla ruchu publicznego poza
godzinami szczytu. Nowa trasa autobusowa poza godzinami szczytu nie bedzie generowata duzego
ruchu autobusowego, a nowa jezdnia na terenie Zabek z pewnosScig przyczynitaby sie do
rownomiernego rozktadu ruchu lokalnego i skrécenia dojazdu do ul. Swojskiej w Warszawie (obecnie
przez ul. Janowiecky). Udostepnienie trasy MERTOBUSA dla ruchu publicznego musiatoby zostaé
potwierdzone obserwacjami i pomiarami, aby nie zaktécaé ruchu transportu zbiorowego.

Powyzsze zatozenia staty sie podstawg do oszacowania kosztéw inwestycyjnych niezbednych
do realizacji szybkiej komunikacji autobusowej Zabki — Dw. Wschodni, ktére prezentujemy ponizej
(tabela 1). Zestawienie kosztowe nie zawiera wartosci gruntéw niezbednych do pozyskania w ramach
inwestycji oraz rozwigzania kolizji podziemnych. , Wstepne studium przedtuzenia trasy tramwajowej
do Zabek, 2006 r.” w koszcie inwestycyjnym zawierato tylko koszty zwigzane z realizacjg infrastruktury
tego Srodka transportu (bez kosztéw przebudowy ul. Swojskiej i Ksiecia Ziemowita ani kosztéw
zwigzanych z zapewnieniem gruntéw i przebudowy urzadzen podziemnych, a jedynie infrastrukture
tramwajowg, a suma naktadéw inwestycyjnych oszacowana zostata na 146,7 min zt netto (180,5 min
w tym VAT).

Biorgc pod uwage analogiczne inwestycje polegajace na przebudowie ulicy jednojezdniowej na
dwujezdniowaq np. ul. todygowa za kwote 36,2 min zt brutto na odcinku 1,5 km to koszt przebudowy
catego przekroju ulicznego odcinka ulic Swojskiej i Ksiecia Ziemowita nie powinien przekroczy¢ 60-70
mln zt brutto facznie z infrastruktura.



Tabela 1

L.p. Odcinki trasy autobusowej Koszt netto [zi] Koszt brutto [z1]

ODCINEK 1 - Istniejaca jezdnia w ul. Kijowskiej (Trasa Swietokrzyska)
bez ingerenciji - 1,6 km bez kosztéw bez kosztéw

—_

ODCINEK 2 - Istniejgca jezdnia w ul. Zabranieckiej, ul. Ksiecia
Ziemowita i Swojskiej do przebudowy - 2,5 km (caly przekroj wraz
2 | infrastrukturg podziemna) 56 910 569 zt 70 000 000 zt

ODCINEK 3 - Planowana trasa METROBUSA (jezdni tylko dla
autobusow) na terenie Warszawy (1,0 km) i Zgbek (2,1 km) - 3,1 km.

Jezdnia METROBUSA
Przystanki autobusowe z wyposazeniem - 9 szt.

Sciezka rowerowa szer. 2,5 m
Chodnik szer. 2 m

Przebudowa skrzyzowan 100 mb jezdni - 7 skrzyzowan

Sygnalizacja $wietlana METROBUS/Pitsudskiego - 1szt. 20 657 000 z! 25 408 110 z}

O |© |0 [N | ||~ W

—_

Suma kosztow inwestycyjnych

Suma kosztow dla catej trasy autobusowej (w tym przebudowanej
catej ulicy Ksiecia Ziemowita i Swojskiej

77 567 569 zt 95408 110 zt

—_
—_

Suma kosztow wg wstepnego studium przedtuzenia trasy tramwajowej
do Zabek, 2006 r. zwiekszona o wzrost kosztow inwestycyjnych na rok | 190 710 000 zt 234 573 300 zt
12 2019 na poziomie 30%

13 Roéznica kosztow miedzy trasg tramwajowa a autobusowg 113 142 431 zt 139 165 190 zt

Uwaga! Tabela nie zawiera kosztow wykupu gruntéw jako elementu wspdlnego dla trasy tramwajowej
i autobusowe;.

Dla potrzeb obstugi trasy autobusowej o dtugosci 7 km w godzinach szczytu w obydwu kierunkach z
czestotliwoscig co 5 min. zatozono potrzebe zakupu taboru autobusowego elektrycznego w liczbie 11
szt. o pojemnosci 180 pasazeréw. Dla poréwnania potrzeb przewozowych o poréownywalnych
mozliwosciach reprezentatywnym dla tej wielkosci pojazdéw bedzie tramwaj o pojemnosci 200
pasazerdw, co przektada sie na zapotrzebowanie na tym odcinku trasy liczby 10 szt. pojazdéw

Tabela 2
L.p. Rodzaj taboru Koszt jedn. brutto [zl] | Calk. koszt brutto [zi]
1 Autobus elektryczny o pojemnosci 180 pasazeréw 3200 000 zt 35 200 000 zt
2 Tramwaj o pojemosci 200 pasazeréw 8 000 000 zt 80 000 000 zt

Uwaga! Koszt autobuséw elektrycznych zawiera koszty infrastruktury tadowania.
Utrzymanie systemu transportowego

Problem budowy okreslonego srodka transportu to tylko czes$¢ jego catkowitego kosztu, ktéry zawiera
takze koszty eksploatacyjne ostatecznie spadajace na danego witodarza, np. Miasto Zgbki w czesci na
terenie tego miasta. Czy wiemy jak to bedzie wygladato? Jakie Srodki musi zabezpieczyé Miasto Zgbki
na dany srodek transportu? Ten problem wymaga duzo wiekszej liczby danych do przeanalizowania,
ale skrétowo mozemy to zobrazowac poprzez podanie stawek kosztu eksploatacji taboru co obrazuje
proporcje kosztow eksploatacyjnych transportu:

* tramwajowego - 12,11 zt/poj.-km (koszt transportu na odc. 1 km tramwajem),
e autobusowego - 8,09 zt/poj.-km (koszt transportu na odc. 1 km tramwajem).

Zatem stosunek kosztow eksploatacyjnych taboru autobusowego do tramwajowego wynosi 0,67.



Co to jest METROBUS?

To nic innego jak system transportowy oparty na dedykowanej jezdni tylko dla komunikacji
autobusowej. Systemy tego typu funkcjonujg z duzym powodzeniem w Ameryce Potudniowej (ale
takze na pozostatych kontynentach). Naktady inwestycyjne i utrzymaniowe na to rozwigzanie sg duzo
mniejsze niz na budowle i infrastrukture tramwajowga. Dodatkowe zalety w odniesieniu do transportu
tramwajowego to:

e wieksza niezawodnos¢ niz system tramwajowy poprzez mozliwo$s¢ omijania
uszkodzonego/popsutego taboru,

® szybsza budowa i wdrozenie,

® mniejsze odziatywanie na sSrodowisko pod wzgledem hatasu i wibracji oraz pradéw btgdzacych,

* mozliwos¢ wykorzystania taboru z catej sieci drogowe;j,

e uktad drzewiasty systemu komunikacyjnego — mozliwosé wtgczenia do systemu lokalnych tras
autobusowych,

® mniejsza zajetosc terenu (brak kabli trakcyjnych i sieci trakcyjnej)

e wieksza estetyka - brak konstrukcji wsporczych i sieci trakcyjnej.

Przyktadowy widok na przekroj uliczny z pasem METROBUSA (zrodto:
https://en.wikipedia.org/wiki/Bus_rapid transit _in Brazil)

Tu mozna znalez¢ inne materiaty dotyczace tego srodka transportowego:

e  Metrobus w Chicago https://www.youtube.com/watch?v=_csc2ZDuQLo

e Metrobus w Teheranie https://veer.tv/videos/brt-tehran-bus-rapid-transit-37570

® Atu przyktady w wielu krajéw
http://www.busandcoach.travel/en/smart_policies/bus rapid transit brt.htm

Tak to dziata w innych krajach.
Whioski i dalsze dziatania

1. Budowa nowej osi komunikacyjnej Dw. Wschodni w Warszawie — Zgbki jest obecnie jedynym
rozwigzaniem dajgcym mozliwos¢ szybkiego skomunikowania kolejnym srodkiem komunikacji
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jak metro i kolej. Z tego rozwigzania mogg skorzystaé mieszkancy Targéowka Fabrycznego,
Elsnerowa oraz Rembertowa.

Liczne opracowania oraz nasze szacunki kosztdw wskazujg, ze znacznie tafiszym rozwigzaniem
a réwnie efektywnym moze by¢ transport autobusowy. W obecnej chwili koszt samej budowy
dwutorowej trasy tramwajowej z Dw. Wileriskiego do Zgbek moze wynosié¢ okoto 240 min
brutto podczas, gdy budowa trasy autobusowej wg naszej propozycji wg najdrozszego wariantu
(uwzgledniajac catkowita przebudowe ul. Ksiecia Ziemowita i ul. Swojskiej do 4 paséw ruchu)
to koszt okoto 95 min brutto.

Koszty taboru autobusowego, nawet w wersji elektrycznej s o ponad dwukrotnie nizsze od
taboru tramwajowego.

Przedstawione przez nas koszty budowy s3 kosztami szacunkowymi i powinny zostad
zweryfikowane w ramach techniczno-ekonomicznego studium wykonalnosci dla omawianej
trasy (zalecenia wg Planu Systemu Transportowego Warszawy).

W przypadku catkowitej przebudowy ul. Ksiecia Ziemowita i ul. Swojskiej do 4 paséw ruchu,
zasadnym bytoby rozwazenie przedtuzenie odcinka MERTOBUSA, a wtedy swoim zasiegiem
objatby odcinek 2 i sumarycznie z odcinkiem 3 (w Zgbkach) miatby dtugos$¢ okoto 5,6 km, co
znacznie usprawnitoby ruch autobusowy. Podjecie decyzji o przebudowie tych ulic jest
kluczowe dla efektywnosci catej trasy autobusowej. Brak zainwestowania w przebudowe bedzie
szczegdblnie niekorzystny dla Targéwka Fabrycznego i Elsnerowa, gdyz przepustowos¢ na tych
ulicach i brak uprzywilejowania dla komunikacji zbiorowej nie zmieni sie w stosunku do stanu
istniejgcego a wraz ze zwiekszajacg sie powierzchnig zabudowy wielorodzinnej bedzie co raz
gorszy.

Dziatanie polegajgce na przebudowie - poszerzeniu ul. Ksiecia Ziemowita oraz Swojskiej nalezy
traktowac jako dziatanie statutowe m.st. Warszawy, ktére umozliwitoby wprowadzeni szybkiej
komunikacji autobusowej na odcinku Zgbki-Dw. Wschodni przy wyraznej korzysci dla Targéwka
Fabrycznego oraz Elsnerowa, co jest kluczowe dla tych obszaréw. W odniesieniu do stanu jezdni
oraz braku kanalizacji przebudowa/rozbudowa tych ulic jest pilna.

Budowa nowej trasy z szybka komunikacjg autobusowg wigze sie ze zwiekszeniem atrakcyjnosci
terendw przy tej trasie pod wzgledem mieszkaniowym oraz lokalizacji nowych miejsc pracy.
Budowa jezdni dla METROBUSA na odcinku 3 powinna by¢ wpisana w przebieg docelowej trasy
ul. Nowoziemowita ze wzgledéw ekonomicznych, co wigze sie z wykonaniem przynajmniej
wstepnego projektu geometrycznych rozwigzan tej ulicy na odcinku METROBUSA w
uzgodnieniu z Wojewddztwem Mazowieckim.

Kwestia finasowania poszczegdlnych odcinkdw trasy autobusowej powinna by¢ przedmiotem
porozumienia Miasta st. Warszawy, Wojewddztwa Mazowieckiego oraz Miasta Zgbki z oceng
mozliwosci zaangazowania réznych zrédet dofinansowania, a by¢ moze w ramach réznych
dziatan, niekoniecznie jako jednego przedsiewziecia.

Czesc srodkow inwestycyjnych, a zwtaszcza dotyczacych przebudowy ul. Ksiecia Ziemowita oraz
ul. Swojskiej a takze w pasie rezerwy drogi ul. Nowoziemowita moze by¢ dofinansowana w
ramach budowy nowego systemu transportowego. Stopien dofinansowania w zaleznosci
lokalizacji (Zgbki/Warszawa) pozostaje do rozpoznania. Dziatanie to moze skutecznie
zmniejszy¢ koszty inwestycyjne.

PROSIMY O POPARCIE NASZEGO POMYStU!



KONCEPCJA POLACZENIA SZYBKA KOMUNIKACJA

AUTOBUSOWA MIASTA ZABKI, TARGOWKA FABRYCZNEGO
ORAZ ELSNEROWA Z DWORCEM WSCHODNIM W WARSZAWIE

Pomyst i wykonanie z inicjatywy:
Stowarzyszenie "Moje Zabki”

ul. Zabia 13, 05-091 Zabki

W koncepcji wykorzystano ortofotomape Warszawy ze strony internetowej:
http:/mapa.um.warszawa.pl/mapaApp1/mapa?service=mapa
Wersja ortofotomapy - 2018 r.

Skala: 1:5000
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Legenda

trasa autobusowa na terenie Warszawy

trasa autobusowa na terenie Zgbek

@ lokalizacja istniejgcych przystankéw autobusowych

mozliwe kierunki wtaczenia lokalnej komunikacji autobusowej

oraz nowych linii ZTM dla potrzeb obstugi Rembertowa i Zacisza

Opis dziatan dla potrzeb budowy szybkiej komunikacji autobusowej na
trasie Dw. Wschodni - Zabki: -

o &
istniejaca jezdnia w ul. Kijowskiej (Trasa Swietokrzyska) bez ingerenciji - 1,6 km (dwie jezdnie po 2 pasy ruchu)

istniejgca jezdnia w ul. Zabranieckiej, Ksiecia Ziemowita i Swojskiej do przebudowy - 2,5 km (jedna jezdnia/dwa pasy ruchu, szer. 6,5 m)
przebudowa ulicy do 4 paséw ruchu w tym 2 pasy przeznaczone dla komunikacji autobusowe;j

e e Planowana trasa METROBUSA na terenie Warszawy (1,0 km) i Zgbek (2,1 km) - 3,1 km (jedna jezdnia dwupasowa szer. 6,5 m)
budowa jezdni dwujezdniowej w korytarzu rezerwy terenu pod droge wojewddzky "Nowoziemowita"

QD skrzyzowania do przebudowy planowana lokalizacja przystankéw METROBUSA
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